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K-Jetronic

Die K-Jetronic ist eine Weiterentwick lung

auf dem Gebiet der Kraftstoffeinspritzung fir Ottomotoren.
Sie ist ein mechanisch arbeitendes Einspritzsystem.

Bai der K-Jetronic steht das K fur kontinuierlich,

d.h. andauernd einspritzend.

Es bietet
durch aine optimale Gemischbildung:
— weniger Schadstoffe im Abgas

— ein héheres Drehmoment
bai niedrigen Drehzahlen

— grifere Elastizitat des Motors



Funktion

Aligemein

Dar Kraftstoff

wird aus dem Kraftstoffbehdliter von
der elektrisch angetriebenen Kraft-
stoffpumpe angesaugt und dber den
Kraftstoffspeicher und das Filter

zum Kraftstoffmengenteiler gefordert.

B  Die Luftmenge == . -
wird vom Motor sber das Sammalsaug- g
rohr angesaugt und vom Luftmengan-
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B Der Kraftstoffmengenteiler
igilt entsprechend der germessanan
Luftmenga den einzelnen Motar-
Zylindern uber das jeweilige Einspritz-
ventil die Krafistoffmenge zu.

Kaltstart - Warmlauf

[[] Das Kaltstartventil
= yin ginem Thermoreitschalter
gesteuert — spritzt wahrend des Anlal3-
vorgangs zusatzlich Kraftstoff in das
Sammelsaugrohr,

[]  Der Warmlaufregler
versorgt den Motor wahrend der Warm-
laufphase mit mehr Kraftstoff,

[[] Der Zusatzluftschieber
versorgt den Motor wiahrend der Warm-
laufphasa mit mehr Luft.






Kraftstoffspeicher

Der Kraftstoffspeicher

armoglicht gutes Heilfistartvarhalten
durch Druckspeicherung in der Anlage
und dimpft die Fordargariusche.

Der Kraftstoffspeicher liegt hinter der
elektrischen Kraftstofférderpumpe.
Feder- und Kraftstoffraum sind durch

eing Membrane getrennt.

Vor der Membrane befindet sich

gine Zwischenwand mit einem Platterventil
fiir den Zulauf und einer Drossalbohrung
fir den Riicklauf das Krafltstoffs

So funktioniert es

Mach dem Anlaufen dar Pumpe wird der Kraftstoffraum gefullt
und die Membranfeder bis zum Anschlag vorgespanni.

Mach Abstellen des Motors bleibt der Kraftstoff

durch die Verspannung der Membrang unter Druck

und verhindert Dampfblasanbildung,

Das Startverhalten wird dadurch verbessart,



Gemischregler

Der Gemischreglar
sorgt fiir das gendinschie Verhaltnis
won Luft und Erafistoff,

Er basteht aus:

. Luftmengenmeasser

Kral-u:t:nlfmnpantailur

Luftrmengenimesser Kraltztaffmengen teller




Luftmengenmesser

Der Luftmengen messer (st
vor der Drosselklappe angeordnet.

rir plen
Stauschaibe Errgpiitrventilen
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So funktioniernt es

Durch die vom Motor angesaugte Luft

wird die Stauscheibe angehoben

und durch Hebelwirkung der Steuerkolben bewegt.
der die Kraftstoffmenge bestimmd.

Systemdruc
So funktioniert es
Der Systemdruckregler begrenzt den Systemdruck
auf einen festgalegten Wert

und lakt den Uberschizsigan Krafistoff
iber die Rikcklaufleitung abflielen.



Kraftstoffmengenteiler

Der Kraftstoffmengenteiler hat pro Zylinder

ein Differenzdruckventil mit Einspritzleitung
und Einspritzventil. Der Kraftstoff wird dadurch
auf die einzelnen Zylinder gleichmakig vertailt.
Der zentrale Steuerkolben bestimmt die
durchfliefende Kraftstoffmenge.

Differenrdruckventiy

Cherkavnrmer
Fu e

|—- Eifngpritzventilen —!

Ventifeder
Membrane

Kraftstoffzulauf

Schlitr triger

So funktioniert es

Durch Anhaben der Stauscheibe gibt der Steuerkalben
den Kraftstoffzulauf dber die Steuerschlitze

Zur Membranoberseite entsprechend frai.

Kraftstoff- und Federdruck auf der Membranoberseite
sind jetzt grofer als der Druck auf der Membranuniterseite.
Die Mambrane wird nach unten gedrickt

und die Leitungen zu den Einspritzventilen freigegeben.



Zusatzluftschieber

Der Zusatzlufischisber
sorgt fir eine erhdhte Motordrehzahl
wahrend der Warmlaufphass,

Auch die Zusatzluft wird von der Steuscheibe gemessan,
der Steverkolben entsprechend angehoben

und damit die Drehzahl erhéht.

Die Drosselklappe bleibt dabei geschlossen.

So funktioniert es

Beim Kaltstart ist der Durchgang fur die Zusatzluft gedffnet.
Ein Bimetalistreifen wird elektrisch beheizt

und betitigt den Drehschieber.

Der Durchgang fir die Zusatziuft

wird allmahlich gesperrt.
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Warmlaufregler

Der Warmlaufregler
sorgt wahrend der Warmlaufphase
fur die Kraftstoffanreicherung,

So funktioniert es

Bei kaltem Motor driickt der Bimetalistreifen

auf die Ventilfedar,

Die Ricklaufleitung ist gedffnet

und deshalb der Druck auf dem Steuerkolben geringer.
Die Stauscheibe habt den Steuerkolben etwas hiher,
Jetzt kann zur Anreicherung mehr Kraftstoff

zu den Einspritzventilen galangen.

Durch Aufheizen des Bimetallstreifens

wird die Feder entlastet

und die Ricklaufleitung langsam geschicossen,
Damit erreicht der Steverdruck seinen Normalwart
und die Anreicherung entfallt,
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Sonstige Bauteile

. -

Das Kaltstartventil
= wird vom Thermozaitschalter gesteuart,

Lowriaufeinstellsehiraube

Der Thermozeitschalter

— stauert den Stromkreis des Kaltstartventils
in Abhdngigkeit von der Motortemperatur
und der Anlalizeit,

Die Kraftstoffpumpe
— [st @ine elektrisch angetriebena
Rollenzellenpumpe

Beide Bautsil mit einem Uberdruck- und Rickschlagventil.
ide Bautaile

sind wahrand des Anlalvorgangs
it Klemme 50 varbunden,
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Die Einspritzventile
— Gffnen bei einem bestimmten Oberdruck
— spritzen standig fein zerstaubtan Kraftstoff
in die Saugkandle vor die EinlaBventile
= sind im Motor nur eingesteckt,
nicht eingeschraubt.

Das Kraftstoffilter
— reinigt den durchflielenden Kraftstoff.

= die Leerlaufdrehzahil
wird mit der Lesrlaufeinstalischraube
am Drossalklappenstutzen aingestellt

= die CO-Regulerschraybe
ist durch einen Gummipfropfan
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Relafy 2

Elektrische Schaltung

Klermme 30
Klarmme 50
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Kiemme 30
Klwmme 50
Klermme 15
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Zundung eingeschaltet

Von der Klemme 15 wird Spannung an Klemme 85 des Relais 1 angelegt.
Uber den Schalter am Luftmengenmesser ist der Stromkreis geschlossen,
Das Relais 1 schaltet um und verbindet 87 mit 30/51.

Starten

Won Klemme 50 wird die Spannung Gber das Relais 1

an die Klemme 85 des Relais 2 weitergeleitet.

Klemme 86 liegt an Masse, das Relais 2 schaltet um.

Die an Klemme 30 anliegende Spannung wird iiber Klemme 87
an die elektrische Kraftstoffpumpe,

den Warmlaufregler und den Zusatzluftschisber gegeben.,

Motor l&uft

Mach dem Anlaufen des Motors Gffnet der Schalter am Luftmengenmessar,
Der Stromkreis im Relais 1 wird unterbrochen.

Das Relais 1 schaltet zurlick auf Klemme B7a.

Uber die Klernmen 15 und 87a vom Relais 1

erhdlt das Relais 2 weiterhin Spannung.
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Abschliellend haben wir noch einiga Fragen aufgeschrieben,
die Ihnen bestitigen sollen,
ob Sie die K~-Jetronic in ihrer Funktion kennengelernt haben.

Die Antworten dazu stehen auf der Seite 18.

1. Die K-Jetronic ist eine Einspritzaniage
al for Dieselmotoren
bl for Ottomotoren
2. Der Krattstoff wird vom Einspritzventil eingespritzt
a)  in das Sammelsaugrohr
b) in den Saugkanal des EinlaBventils
¢l indie Motorzylinder
3. Der Krafwustoff wird eingespritzt
a) wahrend aines bestimmten Arbeitstak tes
b} kontinuierlich, d.h. standig
4. Awufgabe des Druckspelchers ist
al Speicherung einer Krafistoffresarve fir den Heillstart

b} den Einspritzdruck konstant zu halten
¢} Dampfblasenbildung in der Anlage zu verhindern

5. Das optimale Kraftstoff-Luft-Gemisch entsteht

a) durch entsprechende Konstruktion des Luftmengenmessers

b} durch Warmlaufregler und Zusatzluftschieber
¢} durch einen besonderen Eraftstoff

6. Der Zusatziuftschieber sorgt fir eine

a)  Krafistoffanreicherung

b) Anderung des Kraftstoff-Luftverhiltnissas

¢l Drehzahlanhabung wahrend dar Warmlaufphase
in Verbindung mit dem Warmlaufregler



Fur den Kaltstart und Warmlauf sind erforderlich

al das Kaltstartventil
b) der Zusatzlufischieber
el  der Warmilaufregler

Aufgabe des Warmlaufreglers ist
a) den Steuerdruck vom Start bis zum Erreichen
der Betriebstemperatur abzusenken (Kraftstoffanreicherung)
bl Kraftstoffeinspanung
Die Zumessung des Krafistoffs erfoigt
a) durch die Steverschlitze im Schlitztréger

des Kraftstoffmengenteilers
b) durch die Einspritzventile
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Antworten zur K-Jetronic

1. b 4
b 5.
3 b B.
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